Opinia profesora Kolstrunga dotyczgca oceny pomiardw sit uciggu jest tendencyjna. Pan Profesor nie odnidst sie do btedu
pomiaréw1 ( blisko 30%, z powoddw obiektywnych) i zignorowat fakt, ze zwazono zaledwie trzy wozy i kazdy z nich wazyt
inaczej (798 kg, 732 kg oraz 678 kg). W stosunku do pierwotnych wyliczen pana Profesora (wéwczas zatozyt wage wozu na
540 kg) dotyczacych ilosci pasazerdw siedzacych na wozie, fasiaggi sg ciezsze 0 48%, 36% i 26% .

Whiosek : nalezy zwazy¢ WSZYSTKIE wozy, zeby méc stwierdzi¢ w jakim zakresie ma to wptyw na obcigzenie koni (
najmniejsza- najwieksza masa wozu), szczegdlnie, ze wczesniejszy pomiar sit uciggu wykonany na innym wozie dat wynik
znacznie wiekszego oporu wozu ( 132 kG srednio).

Podobnie jest z wagg koni- te wykorzystane podczas badan byty jednymi z wiekszych ( zostaty "pozyczone" od innego
wtasciciela) a na trasie do MOka pracujg réwniez znacznie drobniejsze zwierzeta. Przyktadowo: najciezszy ze zwazonych
wozOow miat najkrotszy dyszel - przy nim na pewno pracuja mniejsze konie. Trzecim czynnikiem, ktdry nalezato ocenié jest
zmienne obcigzenie wozoéw wynikajgce z wagi samych pasazerdw . W czasie pomiardow Srednia waga pasazera ( w
wiekszosci byli to ludzie mtodzi i szczupli) wynosita ok. 90kg, podczas gdy przecietny pasazer wozdéw ma znaczng nadwage,
ktéra uniemozliwia mu piesze pokonanie trasy.

Dopiero po RZECZOWEJ analizie tych trzech parametréw mozna zaczaé oceniaé na ile i w jakim zakresie "normy" konie
pracujgce na trasie do Morskiego Oka s3 obcigzane. Podczas pomiaréw w dniu 23.10.2014 roku czujnik byt zamontowany

do najlzejszego wozu, ciggnietego przez jedne z najciezszych koni.

Skad sie biorg przecigzenia? Gtownie z nachylenia trasy, po ktérej jada fasiggi. Ponizej prezentuje wptyw masy ciggnietego
tadunku na opdr wozu [kG] w funkcji drogi, dla trzech wozéw zwazonych w dniu 23.10.2014r (waga urzadzen pomiarowych
24 kg). Z wykresu widac, ze zwiekszona masa samego fasigga powoduje kolosalny wptyw na poziom obcigzenia koni.
Dodatkowym zmiennym czynnikiem, nie uwzglednionym na wykresie, jest masa samych pasazeréw oraz ich bagazu
(ponizsze wykresy wykonano przy zatozeniu , ze masa tadunku na wozie wynosi 1166 kg, tak jak w dziert pomiaru), a to
wszystko muszg uciggnac konie o réznej masie wtasnej, ktéra ma z kolei wptyw na ustalenie sit normalnych. Gdy do sit
oporu dodac sity zwigzane z samoprzenoszeniem- czyli uwzgledni¢ wysitek koni na wydzwigniecie do géry ich masy- mamy
prawdziwy obraz przecigzen.

Wptyw masy tadunku na site oporu wozu ( bez uwzglednienia

samoprzenoszenia) wzdtuz trasy do Morskiego Oka.
Linig pozioma zaznaczono wartos¢ 135,7 kG wyliczong dla masy 1580kg w
opinii prof. Kolstrunga z 2013 r.
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! Jesli mamy ocenia¢ opinie, to uwazamy, ze powinno sig¢ ocenia¢ FAKTY: czujnik zamontowany pod wozem nie mégt wskazywac sit uciggu
podczas jazdy w dot ( czego Pan Profesor nie tylko nie odnotowat w swojej opinii ale wrecz zignorowat w wyliczeniach) a dodatkowo, sposéb
zamocowania (lina holownicza , tarcie orczycy o dyszel, na co rzetelnie zwrdcili inzynierowie z firmy dokonujacej pomiary) spowodowato znaczne
zanizenie mierzonych sit o okoto 30%.



Whiosek: te same konie zaprzegniete do wozu najciezszego z trzech zwazonych (zaledwie) pracujg w warunkach o 25%
gorszych niz przy lzejszym wozie. Jesli do tego uwzglednic¢ fakt wystepowania réznic w masie pasazerow czy zdolnosci do
generowania u koni sit uciggu ( oraz szybkosSci regeneracji organizmu) tatwo dowies¢, ze przy obecnych uregulowaniach
tadownosci wozu konie pracujace na trasie do MO pracuja w warunkach przecigzen roznigcych sie miedzy sobg nawet do 60-
70- procent ( ostrozne szacunki).

Swiatowe zrédta norm uciggu podaja zwyczajowe obcigzenie od 10 do 20% ciezaru konia, stosujac przy tym do ciezkich
prac konie stricte pociggowe. Uzytkowanie zwierzat w taki sposdb jest racjonalne i wigze sie z dtugim czasem zachowania
zdolnosci uzytkowej koni. Natomiast polskie badania dotyczace wydatkowania wyzszych sit i mocy nie dowodza, ze konie
pracujgce na trasie do Morskiego Oka, o innym typie budowy niz pociggowe, pracujace w warunkach przecigzen
(chwilowych i srednich) nie bedg ptacity zdrowiem za takie uzytkowanie. Nie da sie réwniez poréwnywac pracy ktéra jest
regularnie wykonywana w Morskim Oku z pracg przy pracach polowych, gdyz wedtug badan amerykanskiego Departamentu
Rolnictwa efektywnos¢ wykorzystania koni w gospodarstwach rolnych wynosita srednio w skali roku ok. 2 godziny ( pomimo
spietrzen pracy podczas zniw etc).

Jest niezaprzeczalnym faktem, ze od 2012 roku fachowcy weterynarze i zootechnicy pracujacy przy ocenie stanu i
warunkow pracy koni z Morskiego Oka w zaden sposéb nie wptyneli na wydtuzenie ich czasu eksploatacji. A jest gorzej :
roku 2014 o 9. miesiecy skrdcit sie sredni czas uzytkowania konia w MO z 28. miesiecy ( w 2013r) do 20. (liczony dla koni
wycofywanych, srednig geometryczng, ktéra oddaje lepiej ,,trend”). Potowa z koni wycofywanych lgduje w rzezniach, o ile
nie zostang wykupione przez organizacje pro zwierzece.

I ten stan jest alarmujacy, chociaz z drugiej strony, nas to nie dziwi, bo to nie ja i moi koledzy karmimy sie opowiesciami o
,szlachetnosci, mitosci, cztonkach rodziny ” etc. Na pytanie dlaczego konie sie szybciej zuzywaty w tym roku odpowied? jest
prosta- bo byty bezwzglednie eksploatowane w nieliczne dni stoneczne (podczas deszczowego lata), kiedy ktusowaty z
kompletem pasazeréw ( mamy na to nagrania filmowe) nawet po najbardziej stromych odcinkach trasy ( w rejonie ostrych
zakretow).

Dlatego dzisiaj organizacje prozwierzece walczg aby dopasowac obcigzenie wozu z takim marginesem bezpieczenstwa,
ktoéry ochroni najstabsze konie — aby nie pracowaty w przecigzeniu i ponad sity, bo tego zabrania ustawa o ochronie
zwierzat. Z kolei zootechnicy i weterynarze nie widza problemu w dalszym wzroscie obcigzenia koni - w koricu na trzy
zwazone wozy kazdy wazyt wiecej niz w ich wczesniejszych ekspertyzach, co logicznie powinno dac skutek w postaci
zdjecia kolejnych pasazerow.

Z powazeniem

Beata Czerska

PS. moim skromnym zdaniem w wyliczeniach Pana Profesora nastgpit drobny btad, podczas wyliczania mocy/pracy. ? Cyt:

Szacowana moc normalna (czyli taka z jaka dana para mogtaby pracowac caty dzien) ustalona na godzine, przy zatozeniach,
ze sita wynosi 13% masy ciata (179 kG) a szybkos$¢ w stepie 5,28 km/godz (najnizsza szybko$¢ badanych koni) wyniosta
1184592 kGm. (Winno by¢ 262,53kGm/s lub 945 120 kGm/h?)

Praca faktyczna w badanych warunkach stanowita 152,8% normalnej. ( po drobnej korekcie 190,5 %)

Co oczywiscie nie wptywa w zaden sposob na istote problemu czyli nieracjonalne uzytkowanie koni z Morskiego Oka.




