dr hab. Ryszard Kolstrung Lublin. 19.11.2014
Katedra Hodowli i Uzytkowania Koni ‘
Uniwersytet Przyrodniczy w Lublinie

Dyrekcja
Tatrzanski Park Narodowy
Kuznice 1

34-500 Zakopane

Komentarz do uwag do moich do obliczen przedstawionych przez Pania. B. Czerska
W pismie (bez daty i tytutu) przystanego do mnie w dniu 18.11.2014 .

Oskarzenie o tendencyjnos¢ nie jest bezpodstawne. Jako przyjaciel zwierzat a szczego6lnie koni z
troska mysle o tym, aby przy uzytkowaniu nie dziala si¢ im krzywda, jednak ze $wiadomoscia, ze-
sg one wyhodowane do pracy. ' :
Zostatem poproszony o ekspertyze przez TPN jako naukowiec-hipolog i w tej roli musze opieraé
si¢ na wylgcznie faktach i zachowac pelny obiektywizm.

W pierwszej opinii z 08.08.2013 wykonywatem obliczenia na podstawie danych dostarczonych
przez TPN (takich samych jak dr Pewca, wigc otrzymalismy podobne wyniki, lecz inaczej
interpretowane). A ‘

Zawarlem tam stwierdzenie.. ...Przedstawione dywagacje silq rzeczy sq teoretyczne.
Obliczenie fakiycznej pracy pary koni musialoby uwzglednié kazdorazowo: indywidualne cechy
koni w parze (' masa ciala), faktyczny cigzar pojazdu z pasazerami; opory na kazdym zmiennym
odcinku drogi (nachylenie, rodzaj nawierzchni, zakrety) oraz predko$é poruszania sie koni z
uwzglednieniem ich cech pokrojowych. _ _
Zadanie takie oczywiscie jest mozliwe do wykonania, ale wymagaloby wyposazenia
specjalistycznego m.in. dynamografy...... '
W ekspertyzie napisanej w dniu 5.11.2014 oparlem si¢ na wynikach badan wykonanych w dniu
23.10.2014 ( opory mierzone silomierzem przez firme Eldex). Takze cigzar wozu z pasazerami
zostal ustalony w wykorzystaniem wagi dostarczonej przez ta firme. Trase z urzadzeniem
pomiarowym pokonat tylko jeden fasiag i dlatego tylko dla tego wozu i ciagnacych go koni
wykonatem obliczenia pracy uzytecznej oraz pracy zwigzanej z samoprzenoszeniem.
Diugo$¢ drogi i zmienno$¢ jej nachylenia oparlem na pomiarach geodezyjnych udostepnionych
przez Panig Czerska. ‘

Nie moim zadaniem bylto przygotowanie wigkszej liczby zaprzegdw lecz ocena tego co zostalo
zmierzone. W ekspertyzie, tak jak w' pracach badawczych muszg¢ si¢ postugiwaé obiektywnie
ustalonymi danymi, a nie domniemywaniem. M.in. dlatego nie ocenialem w tej ekspertyzie pracy w
dot. W opinii teoretycznej z 2013r zostata ona uwzgledniona.

Na zarzuty zwigzane ze sposobem podlaczenia sitomierza sformulowane przez przedstawicielki
stowarzyszen pro zwierzecych (m.in. panig Czerska), ze pomiary oporéw byly zanizone w zwigzku
z tarciem ciggla sifomierza o o$ przednig, firma Eldex wykonata przeliczenia pomiaréw zapisanych
w pamieci komputera, takze (w drugiej wersji) do poziomu 130% pomiaru rzeczywistego.



W moich obliczeniach (zawartych w tabeli ekspertyzy) przedstawﬂem prace rzeczywistg koni
zwigzang z ciggni¢ciem wozu z 12 pasazerami pod gére na poziomie oporéw zarejestrowanych
przez sitomierz 524 926 kGm, oraz na poziomie oporéw powickszonych do 130% 705 804 kGm.
Poniewaz moja ocena dotyczyia Wysﬂku koni (odpowiedZz czy konie sg przemeczane)
“uwzglednitem réwniez pracg zwigzang z samoprzenoszeniem pary koni o masie facznej 1380 kg —
1092 178 kGm (odcinki stepa, klusa i stepa na trasie o zmiennym nachylemu w tabeli). ‘

Calkowita praca koni ciagnacych fasiagg z turystami wyniosia wiec 1 800 982 kGm.
W omawianym przypadku jazda pod gore zamkne;}a si¢ w czasie 60 min., czyli stanowi warto$é
mocy faktycznej badanej pary koni.

Oceny pracy (lekka, $rednia, ciezka) dokonuje si¢ w odniesieniu do twz ,, pracy normalnej” —
stgpem na drodze réwnej i gtadkiej z oporem ok. 13% masy ciata koni 1380kg * 13% = 1974 kG,
przy normalnej szybkosci koni tej wielkosci ok. 5280m/godz = 947 232 kGm (pracy uzytecznej),
do tego nalezy doda¢ prace na samoprzenoszenie 172 kGm (na kazdy kilogram ciala) * 1380kg=
237 360 kGm (nie podanie tej cyfry w zdaniu komentarza Pam Czerska ,,odkryta” jako moj blad w
obliczeniach)

Razem daje to normalng moc badanej pary koni 1 184 592 kGm .

Praca rzeczywista stanowi 1800982 : 1184 592 =152% pracy normalnej.

Zgadzam si¢ z Panig Beata Czerska, Ze istotny wplyw na catkowity Wysﬂek Zwigzany z pracg
pod gore na trasie Palenica - Wlosienica ma kat wzniesienia trasy. Jednak bez wzgledu na liczbe
pasazeréw na wozie, wielko§¢ pracy zwigzana z samoprzenoszeniem koni bedzie taka sama, dla
badanej pary ok. 1092 178 kGm, (co stanowi 60% catego wysitku, praca uzyteczna 40% ).

Zmniejszenie obcigzenia 0 30% - 560 kg ( 0 6 0s6b) datoby warto$é wysitku catkowitego
1617104 kGm, samoprzenoszenie stanowito by wowczas 67,5%, praca uzyteczna 32,5%,
a praca catkowita 136,5% normalne;j. J
Ustalenia te opartem na pracy obliczonej z rzeczywistych pomiardéw sitomierza 524 926 kGm.

Jak wynika z powyzszego, Ze mniej istotne jest dalsze zmniejszanie liczby pasazeréw na fasiaggu,
lecz dbatos¢ o przestrzeganie zalecanych przerw w pracy koni, oraz innych ustalef zapisanych w
Regulaminie Przewozow.... Jest to pole do popisu dla dziataczy pro zwierzecych, ktorzy przypadki
naruszenia Regulaminu moga zgtasza¢ Strazy Parku.

Wykres sporzadzony przez panig Czerskg (zamieszczony w omawianej Odpowiedzi na uwagi...)
prezentuje m.in. estymowane opory wozu o facznej masie 1580 kg z analizy teoretycznej z 201 3r
(famana linia niebieska), ktére utrzymuja si¢ w przewazajacej czesci ponizej, i tylko na ostatnim
odcinku (najbardziej stromym) powyzej $redniej ustalonej na pozmmle 135kG tj. 10% masy ciata
koni.

W tym miejscu cheg przypomnieé, ze opdr wozu z tadunkiem o okreslonym ciezarze 1qcznym
Jest zalezny od wspoiczynnika przetaczania kot, na drodze gladkiej i prostej wynosi on 0,025;
1580kg * 0,025 = 39,5 kG co w omawianym przypadku stanowi 3% masy ciata koni.

Przy jezdzie pod gore opor rosnie wraz z kgtem podniesienia drogi.

Gdyby na zamieszczonym wykresie przedstawiono takze poziom normalnej sity pary koni badanej
w dniu 23.10 br. 1380 kg *13% masy ciata = 179,4 kG, to byloby wida¢, ze nawét dla najciezszych
wozOow z turystami opdr na ok. 80% dtugosci trasy miescitby takze si¢ w przedziale sily normalne;.
Nie moze by¢ wigc mowy o przeciazaniu koni. Na odcinkach (2950 — 3750) gdzie opér wynosi od
50-100kG (tj. 3,6% - 7,2% masy ciata) konie moga poruszaé si¢ ktusem.



Odnoszac sie do informacji ze Zrédet amerykanskich o tym, ze tam konie pracujg ($rednia roczna)
2 godziny dziennie, informuje potencjalnych czytelnikow (bo Pani Czerska to wie), ze konie pod
Morskim Okiem nie pracujg $rednio dluzej. Wynika to faktu, ze 60 fiakréw z licencja do obstugi tej
trasy moze dziennie wystawi¢ tylko 20 fasiggéw. W zwiazku z tym kazdy fiakier i jego konie moze
w ciagu miesigca pracowa¢ na trasie tylko 10 dni. Przewaznie wykonujg dwa kursy (bywaja dni, ze
ani jednego), co liczac na kurs nawet 2 godziny daje 40 godzin pracy na miesigc (40:30 = 1,33
godz/dziennie). Przy trzech kursach pracowaty by tyle co przyktadowe amerykanskie. .

Oczywiscie te rozwazania sg niepelne, obarczone tym, ze rozpatrywany jest tylko czas pracy a

nie rzeczywista warto$¢ pracy — wysitku koni. :

Je$li chodzi o ocene typu koni i ich przydatnosci do pracy W zaprzggu, to podejmowanie na ten
temat dyskusji ze mng - specjalista od hodowli i uzytkowania koni przez pania inzynier (nie wiem
jakiej specjalnosci) ze wsparciem dr inz. z Instytutu Elektrotechniki pozostawiam bez komentarza.

W catej tej dyskusji bardzo irytujace jest to, ze w przygotowaniu swoich pseudo naukowych
wywodéw moi oponenci m.in. Pani Czerska manewruja podawanymi przeze mnie wynikami w
sposob nie tylko podwazajgcymi warto$¢ merytoryczng moich opinii, ale przede wszystkim
tworzacym $wiadomie falszywy obraz faktycznego stanu podawany do publicznej wiadomosci na
r6znych forach internetowych.

Dla przyktadu: wykazywany (w omawianej opinii) moj blad, ktéry nie jest bledem, czy tez
obliczenia Pani Czerskiej o mozliwoéci przewozenia tylko 1 turysty na wozie, gdzie zamiast
doda¢ prace na samoprzenoszenie koni, odjgto ja od oporu wozu z fadunkiem uzywajac przy tym
nieuzasadnionego okreslenia ,,dopuszczalny” opor wozu!!.

7 przykroscia stwierdzam, ze dyskusja (wymiana pism) z Panig B. Czerska to ,,walka z
wiatrakami” lub ,,zawracanie kijem Wisty”. Niewatpliwie Pani Czerska sprawnie postuguje si¢
kalkulatorem, ale wykonane obliczenia matematyczne musza mie¢ takze sens logiczuy.

Dla obrony dobrego imienia Tatrzanskiego Parku Narodowego oraz mojego, uprzejmie prosze
Dyrekcje TPN o zamieszezenie na stronie internetowej Parku moich komentarzy (obecnego i
poprzednich) oraz Regulaminu $wiadczenia ustug przewozowych.....o co upomina si¢ wiele 0s6b
zainteresowanych realng ocena problemu.

Od Pani inz. Beaty Czerskiej oczekuje przeproszenia mnie i zamieszczenie stosownych sprostowan
na forach internetowych.

Z powazaniem

Ryszard Kolstrung



