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Opinia dotyczaca

Pracy koni w zaprzegach parokonnych przewozacych turystow
na terenie Tatrzanskiego Parku Narodowego na trasie do Morskiego Oka
na odcinku Palenica Bialczanska - Wiosiennica

w nawigzaniu do ekspertyz wykonanych przez:
dr M. Jackowskiego (zootechnika - specjaliste¢ w zakresie uzytkowania koni)
oraz dr inz. W. Pewce (emerytowanego pracownika £.odzkiego Instytutu Energetyki).

Konie od kilku tysigcleci stuzg cztowiekowi swoja sila ciaggnac rdézne tadunki lub noszac
na swoim grzbiecie jezdzcow. Sa nie tylko doskonale przez nature do tego przystosowane, ale
takze przez kilkusetletnia §wiadoma hodowle udoskonalone w specjalistycznych kierunkach
uzytkowania (rasy wierzchowe 1 pociggowe). Zmienianie tej sytuacji 1 zaprzeczanie
roboczemu wykorzystaniu koni jest objawem braku rozsagdnego mysSlenia i nadmiernej
egzaltacji prezentowanym przez dzieci i przedstawicieli wielu organizacji majacych na celu
,ochrong zwierzat”.

Ochrona zdrowia konia oraz zapewnienie wlasciwych warunkéw jego wykorzystania jest
obowigzkiem uzytkownikéw wynikajacym z obowigzujacych przepisow (Ustawa o Ochronie
Zwierzat z 20 sierpnia 1997 r.), ale takze z konieczno$ci humanitarnego traktowania
wykorzystywanych zwierzat pociggowych. Problem ten w przypadku zaprzggow konnych do
przewozu turystow na terenie Parku Narodowego, gdzie sprawa ochrony przyrody
nieozywionej 1 ozywionej jest priorytetem, musi by¢ szczeg6Olnie przestrzegany, gdyz budzi
wiele negatywnych emocji wsrod milosnikow zwierzat, gosci TPN. Ludzie ci czesto
,ucztowieczajac” konie odbierajg ich normalng prace jako ,,znecanie si¢” nad nimi.

Wykorzystanie koni do ciggnigcia wasaggdw z turystami na obszarze chronionym jest
elementem bardzo dobrze pasujacym do przestrzeni Tatrzanskiego Parku Narodowego. Ma to
rowniez uzasadnienie w tradycji tego regionu bedac zgodnym z regionalnym folklorem, a
takze istotne znaczenie ekonomiczne dla trudnigcych si¢ tym zajeciem gorali-fiakrow.

W walce o dobro koni nalezy unika¢ pochopnych dziatan, aby przystowiowo ....nie wyla¢
dziecka z kapiela..

Istotnym zagadnieniem jest wiasciwa eksploatacja koni; stosowanie dobrze dopasowane;j
uprzezy, bezpieczne (nie kaleczace pyska kietzna), prawidlowa pielegnacja, w tym wlasciwe
podkuwanie kopyt oraz stosowanie odpowiednich do masy 1 kondycji koni obcigzen 1 tempa

pracy.

Te ostatnie elementy nalezy rozpatrywa¢ biorgc pod uwage zarowno fizjologie wysitku
koni, jak 1 mechaniczno-fizyczne aspekty zmian oporu zwigzane z rodzajami pojazdéw 1 ich
obcigzeniem, jak 1 rodzajami podtoza 1 konfiguracji pokonywanej drogi.



Nalezy rowniez uwzgledni¢ sytuacje, ze konie pracujgce w parze, a na dodatek nie zawsze o
takiej samej masie, cze$¢ wysitku musza wykorzysta¢ na zgranie - dopasowanie si¢, w
zwigzku z czym ich praca efektywna jest mniejsza niz wlozony wysitek. Ustalono, zZe
efektywnos¢ pary koni wynosi 92%, a np. czworki tyko 77%.

Doswiadczenia dziesigcioleci racjonalnej pracy konmi oraz prowadzone badania naukowe
wskazuja, ze kon moze pracowa¢ bez wiekszego zmeczenia przez caly dzien, jezeli
pokonywany przez niego opor pojazdu (lub narzedzia polowego) nie przekracza wartosci od
10 do 15% masy jego ciata (Srednio 13%). Zmienno$¢ ta ma zwigzek z rasowymi i
indywidualnymi cechami budowy koni. W wyniku oparcia swojego ciata na uprzezy, juz
samg bezwladnoscig masy ciata moze on wykonac prace efektywna. Wysitek konia mozna
traktowa¢ jako normalny na poziomie minimalnego zaangazowania mi¢$ni do ciggniecia. W
realnej pracy opory czesto, chociaz na chwile, przekraczaja sile normalng konia. Zme¢czenie
bedzie jednak narasta¢ w zwigzku z wysitkiem zwigzanym z ,,samoprzenoszeniem” w czasie
dnia pracy. W warunkach realnej pracy wystepuje zmienne zaangazowanie wysitku konia:
raz bardzo duze (np. przy ruszaniu, ciggnigcie pod stromag gore), innym razem niewielkie
(utrzymywanie tempa jazdy juz rozpedzonego pojazdu, zjazd z niezbyt stromej gory). W
czasie zjazdu w dot nawet przy dobrze dziatajacych hamulcach w pojezdzie konie musza
wilozy¢ duzy wysilek, aby sprawnie kierowa¢ spychanym na nie pojazdem z pasazerami
(szacunkowo mozna przyjac, ze jest to praca na poziomie 50% jazdy pod gore), w zwigzku z
tym, ze budowa konia, jak 1 uprze¢zy nie jest sprzyjajaca hamowaniu (w uprzezy chomatowe;j
bardzo rzadko uzywany jest natylnik).

Na wysitek konia, pod wzgledem fizjologii, ma takze ogromny wplyw tempo pracy
(szybkos¢ poruszania si¢). W zasadzie jazda w zaprzegu obcigzonym powinna odbywac si¢
tylko stgpem (najwolniejszy chod konia), ktérego szybkos¢ jest cechg indywidualng konia
(zwigzang z jego budowag). Praca w tempie niewygodnym dla konia (za szybkim) meczy go
rownie mocno jak nadmierny ci¢zar. Nigdy nie wolno przyspiesza¢ w jezdzie pod gore, gdyz
grozi to poslizgiem konia na asfalcie i1 utratg ciggu jednego z koni, a wtedy drugi w parze
moze nie utrzymac ci¢zaru pojazdu ciggnacego ,,w dot”. Jazda ktusem pod gore pojazdem z
pasazerami wielokrotnie zwigksza wysilek konia 1 powinna by¢ uznana jako drastyczne
przecigzanie.

W przypadku jazdy ,,pod goére” wysilek konia zwigzany z ,,samoprzenoszeniem” bedzie
wzrastal wraz ze zwickszeniem kata drogi w stosunku do poziomu. Ustalono, ze na kazdy
stopien () wysitek ten wzrasta o krotno$¢ wspofczynnika 0, 0174.

Ciezar pojazdu konnego stawia opdr (do przeciggnigcia jest potrzebna odpowiednia sila
konia), ktory jest iloczynem ci¢zaru catkowitego pojazdu wraz tadunkiem i wspolczynnika
oporu toczenia (na drodze asfaltowej wynosi on 0,025). Podczas jazdy pod gore wraz ,z
podnoszeniem si¢” profilu drogi sita potrzebna do wciagania pojazdu zwigksza si¢ dodatkowo
o iloczyn masy pojazdu * sin kata drogi.

Przedstawione ponizej dywagacje sitg rzeczy sg teoretyczne.
Rozpatrywana przyktadowa para koni o masie 600 kg 1 730 kg w zakresie normalnej sity
moze pokonywac opor:
10% 60+73 =133 *0.92=122,3kG (*9,81 =1200,3 N)
13% 78 + 94,9 =164,9 * 0.92 =157,7 kG (*9,81 = 1488 ,0 N)
15% 90+109 =199 *0.92=183 kG (*9,81= 1795,5N)



W warunkach drogi ptaskiej pojazd o masie 540 kg
z woznicg 1 14 pasazerami o masie $rednio 80 kg (z bagazem) 1200 kg
1740 kg

stawia opor 1740 *,025 = 43,5 kG (*9,81 =426,7 N)

Wydawaé by sie moglo, ze mozna zabra¢ na pojazd duzo wigcej pasazerow. Jednak w
przypadku analizowanej trasy Palenica Bialczanska - Wlosiennica trzeba uwzgledni¢ jazde
niemal caty czas pod gor¢ ( ustalony na podstawie opisu trasy Srednie nachylenie wynosi
3,5%), zatem realny usredniony op6r pojazdu wynosi

43,5kG + 1740 *0,0174 * 3,5° = 43,5 + 106 = 149,5 kG

Uzyteczna sita koni miesci si¢ w granicach normalnej, ale uwzgledniajac, ze konie w podrozy
pod gére muszg wykona¢ wysitek zwigzany z ,,samoprzenoszeniem’

600 * 0,0174 *3,5° = 36,5 kG
730 *0,0174 * 3,5° = 44,5kG  (wartosci nie uwzglednione przez M .Jackowskiego)

Sumaryczny wysilek pary koni przekracza wigc granice normalnego (pow, 15% m.c.).

Dodatkowo biorgc pod uwage rowniez fakt, ze w najtrudniejszych odcinkach drogi
nachylenie wynosi do 7°, sita konieczna do ciggni¢cia pod gore pojazdu z pasazerami

43,5kG + 1740 *0,0174 * 7° = 43,5+ 211,9 =255,4 kG
znaczaco przekracza przedziat sity normalnej dla analizowanej pary koni.

Uwzgledniajac ,,samoprzenoszenie”
600 * 0.0174 * 7° =73 kG i 730 *0.0174 * 7° = 88,9 kG
wysitek na tych odcinkach niebezpiecznie zbliza si¢ do progowego.

Nie znaczy to, ze dobrze wytrenowane konie nie moga pokonywac¢ oporoéw dochodzacych do
50% ich masy (665 kG), ale moze si¢ to odbywa¢ w krotkich odcinkach czasowych i
niezbedny jest po takim wysitku zdecydowane zmniejszenie lub krotkotrwale zaprzestanie
pracy (na trasie), aby poprzez unormowanie oddechéw 1 tgtna serca poprawi¢ poziom
wydajnosci fizjologicznej organizmu.

Konieczny jest dluzszy odpoczynek po pokonaniu calej trasy. Ze wzgledéw fizjologicznych
(duza utrata wody z potem podczas wysitku), konie muszg by¢ (nie natychmiast lecz po
ostygnigciu) obficie napojone.

Najlepszym rozwigzaniem byloby zmniejszenie dopuszczalnej liczby pasazerow do 12.
12 pasazerow z woznicg 13 oséb wazy ok. 1040 kg.
Pojazd z pasazerami 540 +1040 = 1580 kg

Sita niezbedna do jazdy pod gore (Srednie nachylenie podjazdu 3,5°):
1580 *0.025 + 1580 *0.0174 * 3,5° = 39,5 kG + 96,2 kG = 135,7 kG

wysitek zwigzany z ,,samoprzenoszeniem”



600 * 0,0174 *3,5° = 36,5 kG
730 *0,0174 *3,5° = 44,5 kG

Niewielkie przekroczenie normalnego wysitku koni przy zapewnieniu im odpoczynku i
wiasciwej pielegnacji umozliwi ich racjonalng 1 dtugotrwatg eksploatacje.

Przypadki przekraczania dopuszczalnej dotychczas liczby 14 pasazerow nalezy uznaé za
przecigzanie 1 eliminowaé poprzez pouczanie, a jesli trzeba karanie, podobnie jak za jazde
ktusem pod gore lub wyprzedzanie w takich warunkach.

W zadnym przypadku nie mozna dopusci¢ do likwidacji tej bardzo dobrze wpisujacej si¢ w
tradycje 1 otoczenie formy dzialalnosci gospodarczej gorali.
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